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® Die Erfindung betrjfft elne insbesondere elektromecha- 
nisch betatigbare Radbremsvorrichtung (10) fur ein Kraft- 
fahrzeug. Die Erfindung schlagt vor, die Radbremsvor- 
richtung (10) mit einem schwenkbaren Hebel (22) auszu- 
bilden, an dessen einem Ende ein Speicherfederelement 
(26) angreift und der mit seinem anderen Ende gegen ei- 
nen Reibbremsbelag (18) druckt. ErfindungsgemaB wird 
der Hebel (22) von einer in seiner Langsrichtung ver- 
schiebbaren Abstutzung (32, 34) schwenkbar abgestutzt. 
Durch Verschiebung der Abstutzung (32, 34) in Langsrich- 
tung des Hebels (22) vergroISert sich ein Hebelarm, mit 
dem das Speicherfederelement (26) am Hebe! (22) an- 
greift und es verkurzt sich ein Hebelarm, mit dem der He- 
bel (22) gegen den Reibbremsbelag (18) druckt. Durch 
Verschiebung der Abstutzung (32, 34) ist eine Druckkraft 
■ einstellbar, mit der das Speicherfederelement (26) uber 
, den Hebel (22) den Reibbremsbelag (18) gegen eine 
» Bremsscheibe (14) druckt. 



34 32 26 28 



00 

o> 

CD 




UJ 

a 



BUNDESDRUCKEREI 02.02 102 170/99/1 



11 



DE 100 46 981 A 1 



1 

Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung betriflt eine Radbremsvorrichtung 
mit den Merkmalen Oberbegriffs des Anspruchs 1. 
[0002] Derartige Radbremsvorrichtungen sind an sich be- 
kannt. Sie weisen einen Reibbremsbelag auf, der zur Erzeu- 
gung eines Bremsmoments gegen einen mit einem Fahr- 
zeugrad drehfesten Bremskorper, beispielsweise eine 
Bremsscheibe oder eine Brems trommel, druckbar ist. Das 
Drucken des Bremsbelags gegen den Bremskorper erfolgt 
heutzutage iiberwiegend hydraulisch, es werden allerdings 
in zunehmendem MaBe auch Radbremsvorrichtungen vor- 
geschlagen, bei denen der Reibbremsbelag elektromecha- 
nisch gegen den Bremskorper gedriickt wird. 

Vorteile der Erfindung 

[0003] Die erfindungsgemaBe Radbremsvorrichtung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 weist einen schwenkbaren 
Hebel zum Drucken des Reibbremsbelags gegen den 
Bremskorper auf. Durch Schwenken des Hebels ist der 
Reibbremsbelag zur Erzeugung eines Bremsmoments gegen 
den Bremskorper druckbar und zum Losen der Radbrems- 
vorrichtung durch Ruckschwenken des Hebels vom Brems- 
korper abhebbar. Des weiteren weist die erfindungsgemaBe 
Radbremsvorrichtung ein Speicherfederelement auf, das mit 
Abstand vom Reibbremsbelag an dem Hebel angreift und 
diesen im Sinne eines Driickens des Reibbremsbelags gegen 
den Bremskorper, also im Sinne eines Betatigens der Rad- 
bremsvorrichtung, beaufschlagt. Das Speicherfederelement 
kann beispielsweise eine Metallfeder oder eine Feder aus ei- 
nem sonstigen elastischen Material, beispielsweise eine 
Schraubenfeder sein. Auch ist beispielsweise die Verwen- 
dung einer Gasdruckfeder als Speicherfederelement mog- 
lich. Ein Teil, ggf. auch die gesamte, zum Drucken des Reib- 
bremsbelags gegen den Bremskorper notwendige Energie 
stammt vom Speicherfederelement, wodurch sich eine Beta- 
tigungsenergie zum Betatigen der erfindungsgemaBen Rad- 
bremsvorrichtung verringert 

[0004] Der Hebel der erfindungsgemaBen Radbremsvor- 
richtung weist eine nicht-gerade Schiebefuhrung auf. An 
dieser Schiebefuhrung wird der Hebel schwenkbar von einer 
Abstiitzung abgestiitzt, die ihrerseits in Langsrichtung des 
Hebels verschiebbar ist. Der Hebel wird also an drei Stellen 
beaufschlagt: Zum einen wird der Hebel vom Reibbremsbe- 
lag beaufschlagt bzw umgekehrt beaufschlagt der Hebel 
den Reibbremsbelag beim Betatigen der Radbremsvorrich- 
tung. Des weiteren wird der Hebel mit Abstand vom Reib- 
bremsbelag vom Speicherfederelement. Im Sinne einer Be- 
tatigung der Radbremsvorrichtung und eines Driickens des 
Reibbremsbelags gegen den Bremskorper beaufschlagt Als 
drittes wird der Hebel von der Abstiitzung beaufschlagt, an 
der er sich schwenkbar abstiitzt. Da die Abstiitzung und da- 
mit eine Stelle, an der der Hebel schwenkbar abgestiitzt 
wird, in Langsrichtung des Hebels verschiebbar ist, lassen 
sich wirksame Hebelarme, mit denen der Reibbremsbelag 
und das Speicherfederelement im Hebel angreifen, veran- 
dem. Durch Verschieben der Abstiitzung in Langsrichtung 
des Hebels verandert sich ein Verhaltnis der wirksamen He- 
belarme mit denen der Reibbremsbelag einerseits und das 
Speicherfederelement andererseits am Hebel angreifen. 
Durch Verschieben der Abstiitzung entlang des Hebels lasst 
sich somit eine vom Speicherfederelement uber den Hebel 
auf den Reibbremsbelag ausgeubte Kraft verandern. Dies 
wird bei der erfindungsgemaBen Radbremsvorrichtung zu 
deren Betatigung genutzt: Zum Drucken des Reibbremsbe- 



lags gegen den Bremskorper wird die Abstiitzung des He- 
bels in Langsrichtung des Hebels so verschoben, dass sich 
ein wirksamer Hebelarm, mit dem das Speicherfederele- 
ment am Hebel angreift, vergroBert und/oder ein wirksamer 
5 Hebelarm, mit dem der Bremskorper am Hebel angreift, 
verkiirzt. Durch Verschieben der Abstiitzung in Langsrich- 
tung des Hebels lasst sich somit eine Kraft, die das Speicher- 
federelement uber den Hebel auf den Reibbremsbelag aus- 
iibt, d. h. eine Kraft, mit der das Speicherfederelement uber 
to den Hebel den Reibbremsbelag gegen den Bremskorper 
driickt, verandem und dadurch ein gewiinschtes Brems mo- 
ment erzeugen. Zum Losen der Radbremsvorrichtung wird 
die Abstiitzung in entgegengesetzter Richtung verschoben. 
[0005] Um eine zum Verschieben der Abstiitzung und da- 
15 mit zum Betatigen der Radbremsvorrichtung notwendige 
Kraft niedrig zu halten, wird erfindungsgemaB der Verlauf 
der nicht-geraden Schiebefuhrung des Hebels so gewahlt, 
dass die Schiebefuhrung an der jeweiligen Stutzstelle paral- 
lel oder zumindest naherungsweise parallel zu einer Ver- 

20 schieberichtung der Abstutzung verlauft Mit Stutzstelle ist 
diejenige Stelle gemeint, an der die Abstutzung den Hebel 
schwenkbar abstiitzt. Durch die Verschiebbarkeit der Ab- 
stutzung ist die Stutzstelle in Langsrichtung des Hebels, und 
zwar entlang seiner Schiebefuhrung, beweglich. Verlauft die 

25 Schiebefuhrung des Hebels an der jeweiligen Stutzstelle 
parallel zur Verschieberichtung der Abstutzung, so wird von 
der Abstutzung bei ihrer Verschiebung keine Kraft zum Ver- 
schwenken des Hebels und zum Drucken des Reibbremsbe- 
lags gegen den Bremskorper aufgebracht. Zum Verschieben 

30 der Abstutzung und damit zum Betatigen der Radbremsvor- 
richtung braucht in diesem Fall ausschlieBlich die zum Ver- 
schieben notwendige Reibungskraft uberwunden zu werden. 
Verlauft die Schiebefuhrung an der jeweiligen Stutzstelle 
naherungsweise parallel zur Verschieberichtung der Abstiit- 

35 zung, so ist die von der Abstutzung beim Verschieben aufge- 
brachte Kraft zum Verschwenken des Hebels und zum 
Drucken des Reibbremsbelags gegen den Bremskorper ge- 
ring. Dadurch ist eine zum Betatigen der Radbremsvorrich- 
tung notwendige Kraft niedrig. Die zum Drucken des Reib- 

40 bremsbelags gegen den Bremskorper notwendige Kraft wird 
vollstandig oder teilweise vom Speicherfederelement aufge- 
bracht. Die erfindungsgemaBe Radbremsvorrichtung eignet 
sich dadurch zu einer elektromechanischen Betatigung mit 
einem leistungsschwachen, kleinbauenden und leichten 

45 Elektromotor. Eine Belastung eines eiektrischen Bordnetzes 
eines mit der erfindungsgemaBen Radbremsvorrichtung aus- 
geriisteten Kxaftfahrzeugs ist gering. Des weiteren ist ein 
Bremsmoment der erfindungsgemaBen Radbremsvorrich- 
tung fein dosierbar. 

50 [0006] Die Unteranspriiche haben vorteilhafte Ausgestal- 
tungen und Weiterbildungen der im Hauptanspruch angege- 
benen Erfindung zum Gegenstand. 

[0007] Bei einer Ausgestaltung der Erfindung ist eine 
selbsttatige Nachstelleinrichtung zum Einstellen eines Luft- 

55 spiels zwischen dem Reibbremsbelag und dem Bremskorper 
zum Ausgleich von BelagverschleiB vorgesehen (Anspruch 
6). Durch die Nachstelleinrichtung wird zumindest nahe- 
rungsweise erreicht, dass eine Winkelstellung des Hebels 
und damit die Hebelverhaltnisse, mit denen das Speicherfe- 

60 derelement und der Reibbremsbelag am Hebel angreifen, 
unabhangig von einer Abnutzung des Reibbremsbelags 
sind. Die Kraft, mit der das Speicherfederelement uber den 
Hebel den Reibbremsbelag gegen den Bremskorper driickt 
ist dadurch nur von der Stutzstelle, an der die Abstutzung 

65 den Hebel abstiitzt, und nicht vom Abnutzungszustand des 
Reibbremsbelags abhangig. 
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Zeichnung 

[0008] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher er- 
lautert Es zeigen: 

[0009] Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungsge- 
mafien Radbremsvorrichtung in gelostem Zustand; und 
[0010] Fig. 2 die Radbremsvorrichtung aus Fig. 1 in beta- 
tigtem Zustand. 

[0011] Die Zeichnung ist als schematisierte, vereinfachte 
Darstellung zu verstehen. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

[0012] Die in der Zeichnung dargestellte, erfindungsge- 
maBe Radbremsvorrichtung 10 ist als Scheibenbremse aus- 
gebildet. Die Radbremsvorrichtung 10 weist einen Brems- 
sattel 12 auf, der als quer zu einer Bremsscheibe 14 beweg- 
licher Schwimmsattel ausgebildet ist. Im Bremssattel 12 
liegt ein fester Reibbremsbelag 16 ein, der auf einer Seite 
der Bremsscheibe 14 angeordnet ist. Ein anderer Reib- 
bremsbelag 18 ist auf einer gegen uberliegenden Seite der 
Bremsscheibe 14 im Bremssattel 12 angeordnet Dieser 
Reibbremsbelag 18 ist mittels eines Bremsschuhs 20 quer 
zur Bremsscheibe 14 im Bremssattel 12 verschiebbar ge- 
fuhrt. Zur Betatigung der Radbremsvorrichtung 10 wird der 
verschiebbare Reibbremsbelag 18 gegen die eine Seite der 
Bremsscheibe 14 gedruckt Eine Reaktionskraft verschiebt 
in an sich bekannter Weise den Bremssattel 12 quer zur 
Bremsscheibe 14, so dass der andere, feste Reibbremsbelag 
16 gegen die andere Seite der Bremsscheibe 14 gedruckt 
und die Bremsscheibe 14 gebremst wird. 
[0013] Zur Betatigung der Radbremsvorrichtung 10, d. h. 
zum Driicken des Reibbremsbelags 18 gegen die Brems- 
scheibe 14, weist die erfindungsgemaBe Radbremsvorrich- 
tung 10 einen Hebel 22 auf, der in etwa parallel zur Brems- 
scheibe 14 im Bremssattel 12 angeordnet ist Der Hebel 22 
ist um eine gedachte und in Langsrichtung des Hebels 22 
verschiebbare Schwenkachse schwenkbar, die parallel zu ei- 
ner gedachten, von der Bremsscheibe 14 aufgespannten 
Ebene verlauft. Die Verschiebung der Schwenkachse des 
Hebels 22 in dessen Langsrichtung wird weiter unten noch 
zu erlautem sein. Der Bremsschuh 20 liegt nahe einem Ende 
des Hebels 22 an diesem an. Durch Schwenken des Hebels 
22 in Richtung der Bremsscheibe 14 wird der Bremsschuh 
20 verschoben und der Reibbremsbelag 18 gegen die 
Bremsscheibe 14 gedruckt. Ein Anschlag 24 begrenzt einen 
Ruckschwenkwinkel des Hebels 22. 

[0014] An einem anderen, dem Bremsschuh 20 femen 
Ende des Hebels 22 ist ein Speicherfederelement 26 ange- 
ordnet. Das Speicherfederelement 26 ist im dargestellten 
und beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung als 
Schraubendruckfeder ausgebildet, die sich an einem im 
Bremssattel 12 festen Widerlager 28 abstutzt Das als 
Schraubendruckfeder ausgebildete Speicherfederelement 26 
ist auf derselben Seite des Hebels 22 angeordnet wie der 
Bremsschuh 20. 

[0015] Der Hebel 22 weist eine gekrummte Kulissenbahn 
30 auf, in die ein Kulissenzapfen 32 eingreift. Der Kulissen- 
zapfen 32 ist fest an einem Stutzbock 34 angebracht, der 
eine Spindelmutter 36 aufweist, mit der der Stutzbock 34 
auf eine Spindel 38 aufgesetzt ist. Die Spindel 38 verlauft 
naherungs weise parallel zum Hebel 22, so dass der Stutz- 
bock 34 mit dem Kulissenzapfen 32 in Langsrichtung des 
Hebels 22 verschiebbar ist Der Stutzbock 34 mit dem in die 
Kulissenbahn 30 des Hebels 22 eingreifenden Kulissenzap- 
fen 32 bildet eine Abstutzung des Hebels 22, die den Hebel 
22 schwenkbar abstutzt. Der Kulissenzapfen 32 definiert die 
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gedachte und in Langsrichtung des Hebels 22 verschiebbare 
Schwenkachse des Hebels 22. Die Kulissenbahn 30 und der 
Kulissenzapfen 32 bilden eine nicht-gerade Schiebefuhrung 
30, 32 des Hebels 22. Die Kulissenbahn 30 ist aus Richtung 
5 der Bremsscheibe 14 gesehen konvex und aus Richtung der 
Spindel 38 gesehen konkav gekriimmt, wobei der Hebel 22 
zwischen der Bremsscheibe 14 und der Spindel 38 angeord- 
net ist. Die Krummung der Kulissenbahn 30 kann kreisbo- 
genformig oder in einer anderen Weise bogenformig oder in 
to sonstiger Weise gekriimmt sein. Der Verlauf der Krummung 
der Kulissenbahn 30 wird weiter unten noch genauer zu be- 
schreiben sein. 

[0016] Die Spindelmutter 36 des Stiitzbocks 34 und die 
Spindel 38 bilden einen Spindeltrieb 36, 38 der erfindungs- 

15 gemaBen Radbremsvorrichtung 10. Zum rotierenden An- 
trieb der Spindel 38 weist die Radbremsvorrichtung 10 ei- 
nen Elektromotor 40 auf, der die Spindel 38 direkt oder auch 
indirekt uber ein nicht dargestelltes Getriebe rotierend an- 
treiben und auf diese Weise die Abstutzung 32, 34 in Langs- 

20 richtung des Hebels 22 verschieben kann. 

[0017] In einer gelosten Stellung der Radbremsvorrich- 
tung 10 (Fig. 1) befindet sich die Abstutzung 32, 34 im Be- 
reich des Endes des Hebels 22, an dem das Speicherfeder- 
element 26 angreift Der Hebel 22 liegt an seinem dem Spei- 

25 cherfederelement 26 fernen Ende am Anschlag 24 an und 
die Reibbremsbelage 16, 18 sind von der Bremsscheibe 14 
abgehoben. Zur Betatigung der Radbremsvorrichtung 10 
wird die Abstutzung 32, 34 mittels des Elektromotors 40 
und den Spindeltrieb 36, 38 in Richtung des Bremsschuhs 

30 20 verschoben. Wie ein Vergleich von Fig. 1 und Fig. 2 
zeigt, verkiirzt sich durch eine solche Verschiebung der Ab- 
stutzung 32, 34 des Hebels 22 ein wirksamer Hebelarm, mit 
dem der Hebel 22 am Bremsschuh 20 bzw. der Bremsschuh 
20 am Hebel 22 angreift. Der wirksame Hebelarm, mit dem 

35 der Hebel 22 am Bremsschuh 20 bzw. der Bremsschuh 20 
am Hebel 22 angreift, ist ein Abstand vom Kulissenzapfen 
32 zu einer Angriffsstelle des Bremsschuhs 20 am Hebel 22 
in Langsrichtung des Hebels 22. Zugleich mit der Verkur- 
zung des wirksamen Hebelarms, mit dem der Hebel 22 am 

40 Bremsschuh 20 angreift, verlangert sich durch die Verschie- 
bung der Abstutzung 32, 34 des Hebels 22 in Richtung des 
Bremsschuhs 20 ein wirksamer Hebelarm, mit dem das 
Speicherfederelement 26 am Hebel 22 angreift. Der wirk- 
same Hebelarm, mit dem das Speicherfederelement 26 am 

45 Hebel 22 angreift, ist der Abstand einer Angriffsstelle des 
Speicherfederelements 26 am Hebel 22 vom Kulissenzapfen 
32 in Langsrichtung des Hebels 22. Aufgrund der Verschie- 
bung der Abstutzung 32, 34 des Hebels 22 in Richtung des 
Bremsschuhs 20 verschwenkt das Speicherfederelement 26 

50 den Hebel 22 und driickt uber den Hebel 22 und den Brems- 
schuh 20 den Reibbremsbelag 18 gegen die Bremsscheibe 
14, die Bremsscheibe 14 wird gebremst. Wird die Abstut- 
zung 32, 34 weiter in Richtung des Bremsschuhs 20 ver- 
schoben, so verlangert sich der wirksame Hebelarm, mit 

55 dem das Speicherfederelement 26 am Hebel 22 angreift und 
es verkurzt sich der wirksame Hebelarm, mit dem der Hebel 
22 am Bremsschuh 20 angreift weiter, so dass die Kraft, mit 
der das Speicherfederelement 26 uber den Hebel 22 den 
Reibbremsbelag 18 gegen die Bremsscheibe 14 driickt an- 

60 steigt Die Kraft, mit der das Speicherfederelement 26 uber 
den Hebel 22 den Reibbremsbelag 18 gegen die Brems- 
scheibe 14 driickt, steigt mit der Verschiebung der Abstut- 
zung 32, 34 in Richtung des Bremsschuhs 20 aufgrund des 
sich andernden Hebelverhaltnisses auch unter Beriicksichti- 

65 gung einer infolge einer Verlangerung des Speicherfederele- 
ments 26 nachlassenden Federkraft des Speicherfederele- 
ments 26 an. Die Kraft, mit der das Speicherfederelement 26 
uber den Hebel 22 den Reibbremsbelag 18 gegen die Brems- 
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scheibe 14 driickt ist somit durch Verschiebung der Abstiit- 
zung 32, 34 in Langsrichtung des Hebels 22 fein dosiert ein- 
stellbar. 

[0018] Zum Losen der Radbremsvorrichtung 10 wird die 
Abstutzung 32, 34 des Hebels 22 zuriick zur Angriffsstelle 5 
des Speicherfederelemenls 26 am Hebel 22 verschoben, der 
wirksame Hebelarm des Speicherfederelements 26 wird da- 
durch auf Null verkiirzt, das Speicherfederelement 26 ubt 
keine Kraft mehr auf den Bremsschuh 20 aus und die Rad- 
bremsvorrichtung 10 ist gelost Beim Verschieben der Ab- io 
stutzung 32, 34 zuriick zur Angriffsstelle des Speicherfeder- 
elements 26 am Hebel 22 wird eine zuvor beim Andriicken 
des Reibbremsbelags 18 gegen die Bremsscheibe 14 vom 
Speicherfederelement aufgebrachte Energie in das Speicher- 
federelement 26 zuruckgespeichert. Diese Energie steht zur 15 
emeuten Betatigung der Radbremsvorrichtung 10 wieder 
zur Verfugung. Zu einem aktiven Losen der Radbremsvor- 
richtung 10 kann die Abstutzung 32, 34 uber die Angriffs- 
stelle des Speicherfederelements 26 hinaus vom Brems- 
schuh 20 weg verschoben werden. Das Speicherfederele- 20 
ment 26 verschwenkt dann den Hebel 22 weg von der 
Bremsscheibe 14 gegen den Anschlag 24. Diese Riick- 
schwenkbewegung des Hebels 22 kann zum Abheben des 
Reibbremsbelags 18 von der Bremsscheibe 14 genutzt wer- 
den. 25 
[0019] Die Kriimmung bzw. der Verlauf der Kulissenbahn 
30, die die Schiebefuhrung 30, 32 fur die Abstutzung 32, 34 
des Hebels 22 bildet, ist so gewahlt, dass die Kulissenbahn 
30 bei Verschiebung der Abstutzung 32, 34 an der jeweili- 
gen Stutzstelle, an der die Abstutzung 32, 34 den Hebel 22 30 
schwenkbar abstiitzt, parallel oder zumindest naherungs- 
weise parallel zur Spindel 38 verlauft Da der Hebel 22, wie 
oben beschrieben, durch die Verschiebung seiner Abstut- 
zung 32, 34 verschwenkt, ist die Kulissenbahn 30 ge- 
krummt, damit die Schiebefuhrung 30, 32 des Hebels 22 an 35 
der jeweiligen durch die Abstutzung 32, 34 gebildeten 
Stutzstelle parallel oder naherungsweise parallel zur Ver- 
schieberichtung der Abstutzung der Abstutzung 32, 34, d. h. 
zur Spindel 38, verlauft. Verlauft die Kulissenbahn 30 an je- 
der Stutzstelle parallel zur Spindel 38, so braucht zum Ver- 40 
schwenken des Hebels 22 keine Kraft und somit auch keine 
Kraft zum Driicken des Reibbremsbelags 18 gegen die 
Bremsscheibe 14 aufgebracht werden. Die Kraft zum 
Schwenken des Hebels 22 und zum Driicken des Reib- 
bremsbelags 18 gegen die Bremsscheibe 14 wird in diesem 45 
Fall ausschliefilich vom Speicherfederelement 26 aufge- 
bracht. Verlauft die Kulissenbahn 30 an der jeweiligen 
Stutzstelle naherungsweise parallel zur Spindel 38, wird ein 
Teil der zum Schwenken des Hebels 22 und damit zum 
Driicken des Reibbremsbelags 18 gegen die Bremsscheibe 50 
14 notwendigen Kraft von der Abstutzung 32, 34 und damit 
vom Elektromotor 40 und der iibrige und groBere Teil der 
Kraft vom Speicherfederelement 26 aufgebracht. Ein vom 
Elektromotor 40 zum Betatigen der erfindungsgemaBen 
Radbremsvorrichtung 10 durch Verschieben der Abstutzung 55 
32, 34 in Langsrichtung des Hebels 22 notwendiges Dreh- 
moment ist infolgedessen niedrig. 

[0020] Zur Einstellung eines Liiftspiels, d. h. eines Spalts 
zwischen den Reibbremsbelagen 16, 18 und der Brems- 
scheibe 14 bei geloster Radbremsvorrichtung 10, weist die 60 
Radbremsvorrichtung 10 eine selbsttatige Nachstelleinrich- 
tung 42, 44 auf. Die Nachstelleinrichtung 42 umfasst einen 
Keil, der quer verschieblich im Bremsschuh 20 zwischen 
dem Bremsschuh 20 und dem Reibbremsbelag 18 angeord- 
net ist Der Keil 42 wird von einem Federelement 44 in 65 
Querrichtung des Bremsschuhs 20 beaufschlagt, wobei das 
Federelement 44 im dargestellten und beschriebenen Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung als Schraubenzugfeder aus- 
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gebildet ist, die am Keil 42 und am Bremssattel 12 einge- 
hangt ist Mit zunehmender Abnutzung der Reibbremsbe- 
lage 16, 18 verschiebt das Federelement 44 den Keil 42 wei- 
ter in einen Keilspalt im Bremsschuh 20 hinein, so dass das 
Liiftspiel der Radbremsvorrichtung 10 konstant bleibt 
[0021] Durch die selbsttatige Nachstelleinrichtung 42, 44 
wird erreicht dass die Winkelstellung des Hebels 22 unab- 
hangig von einer Abnutzung der Reibbremsbelage 16, 18 
ist. Die wirksamen Hebelarme, mit denen das Speicherfe- 
derelement 26 und der Bremsschuh 20 am Hebel 22 angrei- 
fen, sind dadurch unabhangig von einem Abnutzungszu- 
stand der Reibbremsbelage 16, 18 und ausschlieBlich abhan- 
gig von der Verschiebung der Abstutzung 32, 34 des Hebels 
22 in Langsrichtung des Hebels 22. Die Kraft, mit der das 
Speicherfederelement 26 uber den Hebel 22 den Reibbrems- 
belag 18 gegen die Bremsscheibe 14 driickt, ist somit unab- 
hangig von einer Abnutzung der Reibbremsbelage 16, 18. 

Patentanspriiche 

1. Radbremsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, mit ei- 
nem Reibbremsbelag, der zur Erzeugung eines Brems- 
moments gegen einen mit einem Fahrzeugrad drehfe- 
sten Bremskorper driickbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Radbremsvorrichtung (10) einen 
schwenkbaren Hebel (22) aufweist, mit dem der Reib- 
bremsbelag (18) durch Schwenken des Hebels (22) ge- 
gen den Bremskorper (14) driickbar ist, dass die Rad- 
bremsvorrichtung (10) ein Speicherfederelement (26) 
aufweist, das mit Abstand vom Reibbremsbelag (18) 
an dem Hebel (22) angreift und diesen im Sinne eines 
Driickens des Reibbremsbelags (18) gegen den Brems- 
korper (14) beaufschlagt, dass der Hebel (22) eine 
nicht-gerade Schiebefuhrung (30, 32) aufweist, uber 
die er sich schwenkbar an einer Abstutzung (32, 34) 
abstiitzt, die in Langsrichtung des Hebels (22) ver- 
schiebbar ist, und dass ein Verlauf der Schiebefuhrung 
(30, 32) des Hebels (22) so gewahlt ist, dass sie an der 
jeweiligen Stutzstelle zumindest naherungsweise par- 
allel zu einer Verschieberichtung der Abstutzung (32, 
34) verlauft. 

2. Radbremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Abstutzung (32, 34) des He- 
bels (22) zwischen einer Angriffsstelle des Speicherfe- 
derelements (26) am Hebel (22) und einer Angriffs- 
stelle des Reibbremsbelags (18) am Hebel (22) in 
Langsrichtung des Hebels (22) verschiebbar ist. 

3. Radbremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Radbremsvorrichtung (10) ei- 
nen Spindeltrieb (36, 38) zum Verschieben der Abstiit- 
zung (32, 34) des Hebels (22) aufweist. 

4. Radbremsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Radbremsvorrichtung (10) ei- 
nen Elektromotor (40) zum rotierenden Antrieb des 
Spindeltriebs (36, 38) aufweist 

5. Radbremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Radbremsvorrichtung (10) 
eine Nachstelleinrichtung (42, 44) zum Einstellen eines 
Luftspiels zwischen dem Reibbremsbelag (18) und 
dem Bremskorper (14) bei unbetatigter Radbremsvor- 
richtung (10) aufweist 

6. Radbremsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Nachstelleinrichtung (42, 44) 
selbsttatig ausgebildet ist 

7. Radbremsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Nachstelleinrichtung (42, 44) 
einen quer zu einer Andriickrichtung des Reibbremsbe- 
lags (18) gegen den Bremskorper (14) verschieb lichen 
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Keil (42) aufweist 
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